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БОЕВОЙ ПУТЬ 
Московской авиагруппы  
особого назначения
В первые, самые тяжелые дни Вели-
кой Отечественной войны, а именно 
27 июня 1941 года, по приказу Глав-
ного управления Гражданского воз-
душного флота СССР создано мощное 
авиатранспортное соединение, пред-
назначенное для выполнения особых 
задач. Это соединение, известное 
как Московская авиагруппа особого 
назначения (МАОН), стало одной из 
ключевых структур, обеспечивавших 
успешное выполнение боевых опера-
ций и снабжение действующих войск.

Комплектование авиагруппы особого назначения 
личным составом и материальной частью проводи-
лось за счет различных территориальных управлений 
ГВФ: Московского, Азово-Черноморского, Узбекско-
го, Управления международных воздушных линий  
и эскадрильи особого назначения. Пилоты, прибыв-
шие в МАОН, до этого продолжительное время летали 
на мирных воздушных линиях и не знали требований 
современной войны. Однако благодаря высокой под-
готовке и опыту летчики в ходе выполнения боевых 
заданий разрабатывали нестандартные тактические 
приемы, обеспечивая успешное выполнение задач  
с наименьшими потерями. 

Основным аэродромом базирования авиагруппы 
стал аэропорт Внуково. 

В сложной наземной и воздушной обстановке, летая 
в непосредственной близости от линии фронта и в тыл 
противника, летный состав МАОН снискал себе славу 
бесстрашных воздушных воинов. 

Московская авиагруппа особого назначения, впо-
следствии 10-я Гвардейская авиатранспортная диви-
зия ГВФ, за четыре года Великой Отечественной вой-
ны прошла славный боевой путь, выполняла сложные  
и многообразные боевые задания, приняв непосред-
ственное участие в крупнейших операциях Красной 
армии на всех фронтах. 

Одним из первых заданий для МАОН стала помощь 
осажденному Ленинграду. Государственный комитет 

Текст Леонида КОРБАНА,
сотрудника Музея истории района Внуково

Пассажирские самолеты приземляются в Московском центральном 
аэропорту Внуково, 1946 год
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обороны поставил перед авиагруппой жизненно важ-
ную задачу: в сутки доставлять в Ленинград 100 тонн 
грузов (боеприпасов, снаряжения, продовольствия)  
и одновременно наладить эвакуацию из города 10 ты-
сяч квалифицированных рабочих и специалистов обо-
ронных заводов. 

Противник, стремясь полностью отрезать город от 
путей снабжения, насытил воздушную трассу к Ленин-
граду истребительной авиацией. Для защиты от само-
летов врага экипажи МАОН стали применять в воздухе 
особое построение, создавая плотную завесу из огня 
бортовых пулеметов. Часто приходилось летать на бре-
ющем полете в 2–3 метрах над Ладожским озером. 

Несмотря на постоянные налеты истребителей  
и бомбардировки аэродромов, самолеты авиагруппы 
ежедневно перевыполняли норму по доставке гру-
зов. Так, например, в первые 40 летных дней в Ленин-
град каждый день доставлялось по 114 тонн грузов,  
а в отдельные дни – до 200 тонн. Также в течение двух 
с половиной месяцев из Ленинграда было вывезено 
29 608 квалифицированных рабочих и специалистов. 

С похожей ситуацией столкнулся в 1942 году и Се-
вастополь. Мужественные защитники города, окружен-
ные со всех сторон, испытывали недостаток боеприпа-
сов и продовольствия. Противник поставил на море 
заслон, не давая возможности пробиться к Севасто-
полю ни одному кораблю. Помощь защитникам могла 
быть оказана только по воздуху. 

С 22 по 30 июня 1942 года Московская авиагруппа 
особого назначения непрерывно снабжала город всем 
необходимым. В сутки на небольшой аэродром в Хер-
сонесе летчики МАОН перевозили по воздуху порядка 
25 тонн боеприпасов, медикаментов, продовольствия. 
В ночь на 27 июня было выполнено 15 вылетов на нахо-
дящуюся под бомбежкой и артобстрелом посадочную 
площадку; откуда вывезено больше 300 раненых. 

«В момент прилета наших самолетов  
и во время их пребывания на аэ-
родроме, последние обстреливались 
интенсивным огнем полевой артил-
лерии противника. В течение по-
луторачасового пребывания наших 
самолетов на аэродроме, на него 
было сброшено свыше сотни снаря-
дов. Одновременно он подвергся 
ожесточенной бомбежке с воздуха».

После 250-дневной обороны наши войска были 
вынуждены оставить город. 30 июня 1942 года летчи-
ки авиагруппы последний раз вылетели в Севастополь  
с грузом для остающейся группы прикрытия. Обрат-
ным рейсом с боем был эвакуирован командный состав 
Приморской армии и Черноморского флота. 

После взятия немцами города противостояние не 
прекратилось: оставшиеся части Красной армии и пар-
тизаны продолжили сражаться с врагом. Не так много 
времени прошло с того момента, как последний само-
лет ПС-84 авиагруппы поднялся в небо над взлетной 

Самолеты Ли-2 летят в блокадный Ленинград с продовольствием, 1941 год

Погрузка в самолет, 1940-е годы
Экипаж Ли-2 перед выполнением боевого задания в тылу противника, 

1940-е годы

Так оперативную ситуацию описал в своем донесе-
нии командир МАОН, майор Коротков: 
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полосой Херсонесского аэродрома, вывозя на Боль-
шую землю командование Черноморского флота, как 
летчики снова отправились в Крым, теперь уже на се-
кретные, горные аэродромы партизан. Сохранилось 
письмо, которое партизаны Джанкойского отряда пе-
редали летчикам МАОН. Оно красноречиво описывает 
ту важную роль, которую авиагруппа сыграла в этот тя-
желый период немецкой оккупации:

«Летчикам авиагруппы особого назначения.
Дорогие боевые товарищи! Мы, крымские партиза-

ны, выражаем свою признательность и благодарность 
за героическую работу по оказанию помощи парти-
занам Крыма в условиях глубокого вражеского тыла. 
Вы, бесстрашные соколы нашей Родины, совершаете 
посадки во вражеском тылу, каждый ваш прилет вдох-
новлял нас на новые подвиги. Вы оказали нам неоцени-
мую помощь в снабжении, в спасении раненых и больных 
партизан, отдающих свою жизнь за Родину».

Конечно, пролетая над захваченными и разорен-
ными городами Крыма, летчики верили, что придет 
час расплаты, и враг под ударами нашей армии бежит 
с полуострова. Этот момент настал весной 1944 года.  
В апреле авиагруппу направили на помощь войскам 
4-го Украинского фронта, которые в ходе Крымской на-
ступательной операции прорвали укрепленную долго-
временную оборону немцев, состоящую из трех полос 
железобетонных оборонительных сооружений, и 9 мая 

1944 года штурмом овладели крепостью и важнейшей 
военно-морской базой на Черном море – городом  
Севастополем.

За отличные боевые действия войскам, участво-
вавшим в боях за освобождение Севастополя, была 
объявлена благодарность, в Москве дан салют 24  ар-
тиллерийскими залпами из 324 орудий. В ознаме-
нование одержанной победы Приказом Верховно-
го Главнокомандующего № 0136 от 24 мая 1944 года  
2-й авиационный транспортный полк ГВФ майора Алек-
сея Ивановича Семенкова был удостоен почетного зва-
ния «Севастопольский».

1944 год стал для Московской авиагруппы особого 
назначения (на тот момент уже 10-й Гвардейской авиа
транспортной дивизии) самым героическим и вместе  
с тем сложным. Красная армия изгоняла врага с родной 
земли, и в наступательных операциях требовалось ак-
тивное участие транспортной авиации. 

Еще в начале марта 1944 года войска 3-го Украин-
ского фронта форсировали реку Ингулец. Началась 
Березнеговато-Снигиревская наступательная опера-
ция. Пехота зацепилась за небольшой клочок земли на 
правом берегу, острым клином врезавшийся в оборону 
противника. В помощь сражающимся с врагом войскам 
выделили самолеты 1-го полка 10-й авиатранспортной 
дивизии. Под шквальным огнем, в сложных погодных 
условиях летчики доставляли горючее танкистам.

Группа выполнила 1 226 самолетовылетов, пере-
везла 4 226 человек и 1 447,8 тонн грузов. Вражеская 
авиация пыталась противодействовать полетам транс-
портных самолетов, экипажам постоянно приходилось 
отбиваться от немецких истребителей из бортовых пу-
леметов. Именно тогда приказом Верховного Главно-
командующего от 23 марта отличившемуся полку было 
присвоено почетное звание «Херсонский». 

Летом 1944 года в обстановке строжайшей секрет-
ности готовилась масштабная операция «Багратион». 
Для ее успеха требовалась поддержка истребитель-
ной и бомбардировочной авиации из состава 1-й воз-
душной армии. Это сотни единиц техники, тысячи лю-
дей, десятки тысяч бомб и снарядов. И если самолеты  
армии могут сами добраться до передовых аэродро-
мов, то как быть с обслуживающим персоналом (меха-

В строю – 10-я Гвардейская авиатранспортная дивизия. Вручение гвардейского знамени в аэропорту Внуково, 5 ноября 1944 года

Ремонт двигателя самолета, 1940-е годы
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никами, связистами, инженерами, поварами), а также 
боеприпасами и топливом? Для решения этой задачи 
12 июня 1944 года командование направило две груп-
пы из 26 самолетов под руководством командира 
3-го авиатранспортного полка 10-й Гвардейской авиа-
транспортной дивизии капитана Григория Тарана.

На следующий день экипажи полка приступили  
к работам по перебазированию 1-й воздушной армии 
на передовые аэродромы и бесперебойному их снаб-
жению боеприпасами и топливом. За 10 дней было 
переброшено три истребительных и один бомбарди-
ровочный корпус, штурмовая авиационная дивизия. 
Отличная оперативная работа позволила советским 
штурмовикам и бомбардировщикам нанести мощ-
ный удар по укреплениям и живой силе фашистов.  
23 июня 1944 года советские войска вплотную подошли 

к железной дороге Витебск – Орша. Командование от-
дает приказ: найти прорвавшийся в германский тыл  
3-й гвардейский механизированный корпус и орга-
низовать доставку топлива остановившимся танкам. 
Решение этой задачи практически решало судьбу опе-
рации. Топливо и боеприпасы были своевременно 
доставлены, и танки устремились вперед. Темпы на-
ступления нарастали, каждому экипажу приходилось 
ежедневно находиться в воздухе 12 и более часов.  
В ходе боев на подступах к городу Вильнюсу летчики 
сумели за один день перевезти на фронтовые площад-
ки 216 тонн боевых грузов.

13 июля 1944 года войска 3-го Белорусского фронта 
в результате пятидневных боев уничтожили гарнизон 
немцев, окруженный в Вильнюсе, и освободили сто-
лицу Литовской советской республики от фашистских 
захватчиков.

За отличные боевые действия войскам, участво-
вавшим в боях за освобождение Вильнюса, Приказом 
Верховного Главнокомандующего объявлена благо-
дарность, в Москве дан салют 24 артиллерийскими 
залпами из 324 орудий. В ознаменование одержанной 
победы среди соединений и частей, наиболее отли-
чившихся в боях за Вильнюс, 3-й авиатранспортный 
полк капитана Григория Алексеевича Тарана Приказом 
Верховного Главнокомандующего № 0213 от 25 июля 
1944  года был представлен к присвоению почетного 
наименования «Виленский». 

Таким образом, на протяжении четырех лет войны 
Московская авиагруппа особого назначения участво-
вала во всех крупнейших операциях Красной армии: от 
героической обороны Москвы и Ленинграда до осво-
бождения Крыма и Белоруссии. Летчики гражданской 
авиации стали одними из лучших в деле защиты Роди-
ны от врага. Более того, именно экипаж авиагруппы под 
командованием Алексея Ивановича Семенкова 9  мая 
1945 года доставил в Москву Акт о безоговорочной ка-
питуляции Германии, поставив таким образом симво-
лическую точку в истории подвига нашего народа. 

В статье использованы фотоматериалы архива 
Музея истории района Внуково. 

Экипаж командира корабля Г. И. Быкова в Берлине, 1945 год

На протяжении четырех лет войны 
Московская авиагруппа особого 
назначения участвовала во всех 
крупнейших операциях Красной армии: 
от героической обороны Москвы  
и Ленинграда до освобождения  
Крыма и Белоруссии. 


